Piimé vstrikovani paliva

U modernich zazehovych i vznétovych motoru stale ¢astéji pouzivany zplsob tvorby smési vstfikovanim
paliva pfimo do spalovaciho prostoru. Vyhodou proti nepfimému vstfikovani je vy3Si u€innost diky
mensim ztratam proudénim, zejména u vznétovych motor(. Rychlejsi pribéh spalovani, resp. prudsi
vstfikovanim donedavna pouzivaly jen v uzitkovych vozidlech. Diky soustavnému vyvoji se podafilo tento
problém uspokojivé vyfesit (napf. tvarem spalovaciho prostoru, zéasti vytvofeného ve dné pistu, popf.
rozdélenim mnozstvi vstfikovaného paliva do dvou postupnych davek), a tyto motory pronikaji i do
cestovnich automobill. Pfimé vstfikovani vyzaduje vétsi vstfikovaci tlaky, tyto motory vSak vynikaji nizkou
spotfebou paliva.

U zazehovych motord se palivo vstfikuje do spalovaciho prostoru z&asti vytvoreného v pistu. Blizko Usti
vstfikovaci trysky se umistuje zapalovaci svi¢ka. Na snimku uspofadani u pokusného motoru

Volkswagen IRVW - Futura.

U vznétovych motorud se palivo vstfikuje rovnéz do spalovaciho prostoru, ktery vSak je pfevazné v pistu.
Na kresbé je tzv. toroidni spalovaci prostor excentricky umistény ve dné pistu, intenzivné podporujici
vifeni vzduchu, do néhoz se vstfikuje palivo.



