Preplhovani

Mé&rny vykon motoru (vykon z jednotky jeho objemu) zéleZi mj. na mnozstvi smési paliva se vzduchem
dopravené do valcl a posléze v nich spalené. Pfi optimalnim slozeni smési, tj. poméru paliva a vzduchu
(u zazehovych motoru pfiblizné 1:15), je toto mnozZstvi dano objemovou ucinnosti a u motor( s
atmosférickym pInénim rozdilem tlak(i vné motoru a uvnitf jeho pracovniho prostoru (proto vykon motoru
klesa s nadmofrskou vyskou). Vétsiho mérného vykonu Ize dosahnout zvySenim plniciho tlaku nad drover
atmosférického - preplfiovanim. Tlak se zvySuje bud dmychadlem (kompresorem) mechanicky
pohanénym motorem (napf. Rootsovym nebo Lysholmovym), nebo v novéjsi dobé nejcastéji
turbodmychadlem, k jehoz pohonu se vyuziva jinak ztracené energie vyfukovych plynu. Plnici pretlak
dosahuje zpravidla nékolika desetin baru. Ponévadz stlatenim se zvysuje teplota vzduchu a tak klesa
jeho hustota a tim i objemova ucinnost, zafazuje se ¢asto do plniciho potrubi mezi dmychadlo a motor
chladi¢.

U motord automobild se nej€astéji pouziva piepliiovani vyfukovym turbodmychadlem (na kresbé je skryto

za motorem). Do plniciho potrubi mezi n& a motor se zafazuje chladi¢, v némz se sniZuje teplota
stlaeného vzduchu s zvySuje se tak objemova ucinnost.



