Posilovac¢

Zafizeni snizujici ovladaci sily, nejCastéji pfi fizeni a brzdéni vozidla. Podle konstrukce a zdroje energie je
bud' podtlakovy (vyuZiva podtlaku v sacim potrubi zaZehového motoru nebo u vznétového vyvozovaného
vyvévou), kapalinovy (pUsobi tlakem kapaliny dodavané zvlastnim ¢erpadlem pohanénym motorem),
nebo elektricky. Posilovace fizeni modernich vozi maiji zpravidla proménny ucinek, jenz klesa se
zvysujici se rychlosti jizdy nebo i stoupajicimi otackami motoru, popf. se méni v zavislosti na uhlu
natoCeni volantu - ve stfedni poloze je nejmensi a roste se zvétSujicim se rejdem. Diky tomu ma fidi¢
dobry kontakt s vozovkou pfi rychlé jizdé, ale pfi manévrovani na misté ¢i pomalé jizdé v zatackach
nemusi vynakladat velkou silu.

Hydraulicky posilovaé hiebenového Fizeni. Tlakova kapalina dodavana cerpadlem, jejiz pritok je
uvolfiovan a smérovan ventily v zavislosti na pohybech volantu, plsobi na pist spojeny s hfebenem
prevodky fizeni. Nevyhodou je, Ze ¢epadlo je pohanéno motorem stale, odebira tak ¢ast jeho vykonu a
zvySuje spotfebu paliva.

U elektrického posilovacle fizeni vyvolava potfebny ucinek pro sniZeni ovladaci sily na volantu
elektromotor spojeny pfimo s hfidelem volantu, resp. v zobrazeném pfikladé se Snekem pfevodky fizeni.
Vyhodou proti hydraulickému posilovaci je, Zze elektromotor je v €innosti jen pfi pohybech volantu a proto i
spotfeba vykonu je mensi a tim i spotfeba paliva az o 5% nizsi.

Schéma podtlakového posilovace brzd. 1 - tlaCna tyCka spojujici posilovac s pistem hlavniho brzdového
valce, 2 - podtlakova komora s pfipojkou k sacimu potrubi motoru, 3 - membrana, 4 - pracovni pist, 5 -
dvoijity ventil, 6 - €isti€ vzduchu, 7 - pistnice ovladana pedalem brzdy, 8 - pracovni komora, 9 - reakéni
Clen (skfin posilovace).



