Pininfarina Sergio (1926)

Dnesni §éf skupiny Pininfarina pracoval ve firmé svého otce "Pinina" Fariny od po&atku padesatych let po
skoné&eni studia strojniho inZenyrstvi a kratkém pobytu na zkudenou v Anglii a USA. V roce 1955 zacal
spolu se svym Svagrem Renzem Carli projektovat a stavét novy zavod v turinském predmeésti Grugliasco,
v némz byla zahajena vyroba v r. 1958. O tfi roky pozdéji se zapisuje mezi protagonisty bezpecné
konstrukce navrhem karoserie PF Sigma, v niz pouzil Fadu avantgardnich bezpecénostnich prvku a pfispél
k feSeni problémd, jimiz se stale intenzivnéji zabyvali vyrobci automobilll. V roce 1966 zahaijilo ¢innost
"srdce" firmy - pét let budované experimentalni oddéleni, postavené mimo areal karosarny. "Carrozzeria
Pininfarina" byla v roce 1986 pfejmenovana na "Industrie Pininfarina" a dnes navrhuje karoserie zejména
pro automobilky Alfa Romeo, Fiat, Ferrari, Lancia, Peugeot aj. a nékteré, popf. i kompletni vozy, sama
vyrabi. Od vyroby je oddélena oblast vyzkumu, vyvoje, zkuSebnictvi a stavba prototypl i experimentalnich
a designérskych studii. V roce 1971 vzniklo vypoctové a navrharské stfedisko jako zaklad samostatné
spolecnosti "Pininfarina Studi e Ricerche" zaloZzené v roce 1982. Je vybaveno nejmodernéj$im zafizenim
pro tuto ¢innost, k némuz patfi od roku 1972 prvni italsky aerodynamicky tunel pro méreni modeld i
prototypu ve skute¢né velikosti. Zde vznikly nejen pozoruhodné stylistické a aerodynamické studie vozu
budoucnosti, jako napf. Cr 25 "Delfin", CNR EZ2, Ferrari Mythos &i Ethos, ale i prototypy karoserii pozdéiji
sériové vyrabénych vozl riznych znacek, z nejnovéjSich tfeba Peugeot 406 i Ferrari 50.

Pininfarina je "dvornim" karosafem francouzské automobilky Peugeot. Jednou z jeho nejnovéjSich kreaci
je krasné kupé Peugeot 406.

Pininfarina nezapomina ani na domaci znacky. Z jeho designérské dilny je i karoserie supersportovniho
vozu Ferrari F 50, postaveného k padesatému vyroci této firmy.

Pininfarinovo vyvojové stfedisko ma k dispozici také_aerodynamicky tunel. Na snimku z roku 1974 se v
ném praveé zkousi karoserie experimentalni studie Cr 25, v jejimZ oznaleni je zakddovana mimofadné
nizka hodnota soucinitele odporu vzduchu 0,25.



